Det hér ar nagratankar och andra |6sryckta intryck som jag har efter téavlingshelgen i
Stréangnastrakterna 6-7 september. De héar hamtade fr an mina/vara erfarenheter som
bankontrollantfor akare och drygt 40 ars kontrolletande fran bilorienteringsskogarna.

De hér raderna ger sig inte ut for att vara en systematisk analys av banldggningen utan bara
lite intryck.

ATOSRUNDAN

Atosrundan var uppvarmningstéavling framst for de utlandska NoM-akarna och skulle som
sadan vara l&tt och enkel for att inte trétta ut manskap och fordon. Pyttsan. Jo, fordonen
trottades nog inte sa hart. Vagarna var fina och inte gick det att kora sa fort heller fada kom
man vilse eller tappade man kontroller. For de var ju som sig bor onumrerade. Redan den
inledande rutan pa stracka 1 angav hur det skulle bli. Forsta kartsnurren innehdll tre
angivelser och till och med motkorning. Allts& upplagt for orienteringsproblem. Saicke och
inte ndgon PK heller. Nasta snurr sdg beskedligare ut pa kartan. Alltsa tva PK patva
vagomléggningar. De tavlande som uppfattade detta kunde snabbt inse att det géllde att denna
kvéll orientera och inte géra nagot annat. Nu l&r det dessutom finnas flera vagar i samma
omr &de sedan kreativa bilorienterare skapat de vagar man ansag fanns pa kartan.

| ungefar sammas stil fortsatte det kvallen igenom pa de sex strackor som Ulf och Kurt och
resten av ganget trodde ett antal skulle aka utan prick. Fel hade man dér och det var nog enda
felet man hade paett ytterst val genomarbetat arrangemang. Efter de tva inledande strackorna
var det dags for Akers kronopark. Inte helt okénd ens for en smélénning. Redan 1970 kte vi
ett MHF-RM har och en del kartor var med redan pa den tiden. Pa strécka tre fanns det dér
sagolikainhoppet vid Gokgon. Inte svart att antingen tafel vag eller tafel OK. Stracka 4 var
kvdlens kortaste, fem minuter med en 25-tusendel skarta som den misstdnksamme genast
insag kontrollmissrisker i. Och de méjligheterna fanns. Framforallt ett vansterinhopp vid
Masion var skarpt. Trots dagsljus och tva forsok blev det att ta PK bakvégen. Slutet pa
kvéllen blev ett par rundor pa rallycrossbanan. Den dagens infart skedde genom det som
banlaggarna kallade nya grinden. Alltsa borde det finnas en gammal grind ocksa.

Det som imponerar rejdlt pAmig &r att totalsegern gick till Markku Leppanen/Stefan Astrand
fran Finland. De tvalade till alla svenskarna som akt tavlingar i omr adet ett antal ganger och
som i vissafall lagt bana gélv dér. Det séger mig att banldggarna gjort ett jobb som gjorde
banan juste och l6sbar utifran kartl&sarskicklighet och inte fran gamla kunskaper.

HYUNDAIPOKALEN

L 6rdagen skulle &gnas & huvudtavlingen. 10 strackor i varme och damm efter den lite
underliga eftersommar vi begavats med. Tavlingen startade med en kort inledande strécka
avsedd for att sétta lite hicka pa kartlasarna och for att ge publiken, utomordentligt guidad av
Lars-lvan Carlsson, lite att titta pa. Det forsta skedde redan i forsta och andra kartrutan dér det
bade var rétat och lite mer vagar an vad kartan visade. Efter en och halv minuts kérning var
startordningen stundtals ordentligt misshandlad. Publiken fick sitt da bilarna kunde beskadas
farandes upp och ner pa den gamla motocrossbanan.

Sen blev det grusgropar. Snélla banl&ggare later de tavlande bese grusgropar i dagsljus. Elaka
banléggare ser till att grusgropsstrackor kommer sist nér morkret svept in allatydliga
karttecken i svart séckvav och nér kartlasarnas hjarnor drabbats av mjolksyresymtom.
Hyundaipokalen hade snédlla banlaggare. Dagdljust och utvilade kartlasare. Det blev svart anda
for nu fanns det lite listiga kartbyten och avhopp pa gamla kartor dven har. Skisserna ytterst
tydligt ritade gjorde att det blev verkligheten som utgjorde hindret fran att nolla stréackorna.



P& forarmotet lovade UIf Andersson att alla skulle fa varva ut bilarna. Aven Harald
Sondergaard. Pa strécka 4 var det dags. Gammalt flygfat med varierad banlaggning och
tempovaxlingar. Nastan i slutet kom sa flygstripen. 1 km rakt fram utan angivelser paen
trettio meter bred landningsbana. D a hjélpte det inte att deltagarna pa forarmétet upplysts om
att tillst ndsgivaren hade villkorat tillst andet med att max 50 km/h gallde.

Efter paus och fika var det dags for P10:s 6vningsfalt och skjutfalt. Omvaxlande banléggning
och lagom utnyttjade omr &den gjorde att det gick framét &ven om tempot varierade. Till det
sista bidrog sakert &ven dammet som for manga var besvarande. Naturligtvis fanns det
véagratningar dven denna dag med orienteringssv arigheterna lag merai vagval.
Rallycrossbanan skulle det bli négra repor pa daven denna dag. Och nu var det gamla grinden
som gallde som infart till samma kartskiss som dagen innan. Genom att i princip aka samma
vag som kvdllen innan skulle kartlésarna ge instruktioner till bisittaren att kora fram till banan
och in genom portalen. Men sista 10 000-delen var inte samma argangsom kvéllen innan och
darmed gick det relativt enkel att missa PK:n som stod osynlig i gamla grinden.

Borjade tavlingen med lite vagrétning sa skulle den naturligtvis slutai sasmmatil. | alrasista
kartrutan fanns en IK vars besked var korrekt och beskedligt. Nér det var slut gallde det att ha
riktningarna med sig. Den som inte hade det for ivag ganska parallellt med kartvdgen men
nagon slutTK dok aldrig upp for den stod pa kartrétt vag efter ett litet hdgerinhopp dér IK-
beskedet slutade.

Aven denna dag visade L eppéanen/Astrand sin styrka. Totalseger p& 57,47 prick !! Och detta
fore alla SM- akare dar Haraldsson/Andersson var bést med 61.14 prick . Tre ekipage akte
utan kontrollmissar.

SBOK och AMK ska vara mycket néjda med sitt utomordentliga arrangemang. Inte minst att
kunna ha samma tavlingscentrum bada dagarna med fortréfflig servering av varm och kall mat
uppskattas inte minst av de utlandska deltagarna. Prick pa alla stréckor blev det ocksa om &n
det bara blev 33 sekunder fér Sondergaards pa flygfaltsstrackan.

Snygg inbjudan, snyggt program och snygg resultatlista forhgjer ocksa intrycket.

Folke Ringberg



